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Obs - 2016 acidente na aeronave para langamento com 4 pessoas: Piloto, Instrutor, Passageira e Camera
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PERFIL DOS ACIDENTES

1- Colisdao com solo no pouso com um freio solto e outro preso
2- Colisdao com solo no pouso fora da area em obstaculo
3- Problema equipamento — rasgo no velame — Colisdao com solo no pouso

= 2018
1- Colisdao com solo no pouso com curva
2- Comando baixo — 2 velames abertos em downplane — Colisdao no solo
3- Disparo DAA e batoques alojados - Colisdao no pouso em veiculo na rodovia
4- Colisao com solo no pouso fora area, vento forte e turbuléncia
5- Colisdo de velame apds abertura e pouso fora area em obstaculos
6- Problema equipamento - Reserva entrelagado com principal colidindo no solo

= OBS - Os histéricos e consideracgodes a seguir foram feitos de acordo com os
relatérios dos acidentes, relatos e imagens observadas podendo haver divergéncias
de fatos e opinides.

= O tnico intuito destas analises sao o aprendizado buscando evitar futuros acidentes@
nao € importante citar nomes ou locais dos acidentes.



1° 19/08/2017 - COLISAO COM SCGLO NO POUSO COM UM FREIO SOLTO E
OUTRO PRESNO

= Dados atleta / equipamento:
Atleta categoria A
33 saltos, 7 nos ultimos 30 dias, 1 ano e 4 meses no esporte.
Velame PD 190, wing load aprox 0,96. 2 saltos com este velame.

= Historico:
Salto a 6.000 pés com abertura normal e os demais atletas da decolagem subiram
para salto a 10.500 pés.
Ninguém viu o atleta navegando e constatando que o mesmo ndao pousou ho

aeroporto foi avisado o piloto que visualizou o velame no chao em terreno préximo a
cabeceira.

Ao chegar ao local o atleta ja estava sem vida, com um dos batoques alojado e o
outro com freio solto mas nenhum nas maos do atleta.

Na inspecao do equipamento ndo foi observada nenhuma irregularidade ou
dificuldade em desalojar o batoque que estava freado.

L)



1° 19/08/2017 - COLISAO COM SCGLO NO POUSO COM UM FREIO SOLTO E
OUTRO PRESNO

= Consideracoes:

Como nao houve testemunhas, ndo é possivel afirmar se o atleta estava
consciente até o pouso, se teve alguma dificuldade em desalojar um dos batoques ou
se teve algum problema de saude vindo a ficar inconsciente logo que soltou um dos
freios.

O atleta estava em condig¢des fisicas e psicologicas para realizar o salto.

Caso estivesse consciente o atleta ndao soube lidar com a situagao do freio preso
e nao realizou o procedimento de emergéncia,

Devemos estar sempre em condigoes fisicas e psicoldgicas adequadas para o
salto e condicionado nos procedimentos.

= Pontos-chave:
Exercicio Controle Velame com um Batoque — Estar preparado
Boas condig¢des de saude.




2° 11/11/2017 — COLISAO EM OBSTACULO NOG POUSO

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria B,
17 saltos, 0 ultimos 30 dias, 12 anos no esporte.
Velame Blue Track 170, wing load aprox 1,15. 7 saltos com este velame.

= Histérico

Salto alto com abertura normal a aproximadamente 4.000 pés.

Aproximacao final baixa para area de pouso iniciando uma curva com tirante
dianteiro a cerca de 300ft, aparentemente ao julgar que nao teria altura para finalizar a
curva para ficar com vento de nariz, abortou a curva e levou as maos aos dois tirantes
dianteiros, seguiu reto colidindo com um obstaculo de concreto. Momentos antes da
colisao foi percebido que o atleta tentou levar as maos a frente do corpo tracionando os

tirantes dianteiros.
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2° 11/11/2017 — COLISAO EM OBSTACULO NOG POUSO

= Consideracoes:

De acordo com o relatério e croqui do acidente, o atleta se aproximou baixo para
pousar na area de pouso “A” mas com altura suficiente para pousar na “B”’, mesmo
insistindo na area “A” teria altura suficiente para realizar uma “flat turn” pousando de
nariz ou até pousar de través na area com uma curva tradicional.

Porém aparentemente o mesmo nao soube reagir a situagao adversa e executou
manobras (curva de tirantes) que segundo relatos de pessoas conhecidas ele nao havia
sido instruido a fazer e ndo realizava usualmente, demonstrando a importancia de
estarmos preparados a lidar com as situag¢oes diferentes das programadas, que nao
eram as ferramentas corretas para a situagao.

Apesar da wing load estar dentro do recomendado, o velame BT tem uma
caracteristica eliptica que requer conhecimento do velame e habilidades de voo.

E preciso conhecermos nosso equipamento, usar as ferramentas adequadas e
estarmos sempre preparados a pousar nas areas alternativas.

= Pontos-chave: ]
Antecipacao — Areas alternativas
Ferramentas Controle Velame




3° 10/12/2017 — COLISAO COM SOLO NO POUSO — RASGO NG VELAME

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria D, 900 saltos, 30 ultimos 30 dias, 3 anos no esporte.
Velame Velocity 84, peso ndo informado, wing load aprox 2. 100 saltos neste velame.
Cerca de 100 saltos com este velame, atleta praticante de swoop tendo inclusive
participado em campeonatos brasileiro de PV estreantes tendo ficado em quarto no ultimo
ano. Camera man e Treinador BBF.

= Historico:
De acordo com relatério do acidente, imagem do pouso e relatos, apos o atleta
realizar uma curva de 270, fez mais uma de 180 virando para cauda e colidindo.
No video é possivel perceber também uma deformacao em uma célula do lado
esquerdo do velame e na inspe¢ao do velame foi constatado um grande rasgo na parte
superior da célula.
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3° 10/12/2017 — COLISAO COM SOLO NO POUSO — RASGO NG VELAME

= Consideracoes:

Ao que tudo indica o rasgo deve ter ocorrido ou progredido no meio da primeira
curva, que ocasionou a segunda curva nao intencional e o acidente.

O velame ja era bastante usado e com reparos.

Velames de alta performance sdo sujeitos a maiores forgcas especialmente nas curvas
para pouso, desta forma requerem uma manutencdao muito mais cautelosa.

Outros casos relatados pelo RTA de rasgos observados na abertura apresentaram
progressao até o pouso, sendo entdo recomendado que qualquer rasgo observado no check
seja considerado uma pane.

E preciso estarmos sempre atentos a manuteng¢ao e condi¢des de nossos
equipamentos.

= Pontos-chave:
Manuteng¢ao equipamento




1° 15/06/2018 — COLISAO COM SOLO NO POUSO — CURVA BAIXH

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria D
4001 saltos, 30 ultimos 30 dias, 30 anos no esporte.
Velame Leia 84, wing load aprox 2,6.
Nao informado quantos saltos com este velame, mas adquirido a cerca de 3
meses antes do acidente.

= Historico:
Salto Free Fly vertical, grupo 8 pessoas, separagao e abertura normal na altura.
Curva de alta performance de 360 graus mais uma curva de 90 graus a esquerda
ficando baixa e colidindo violentamente com o solo.




1° 15/06/2018 — COLISAO COM SOLO NO POUSO — CURVA BAIXH

= Consideracgoes:

Apesar da grande experiéncia do atleta, inclusive com velames de alta carga alar,
estava usando um velame de modelo diferente do habitual com caracteristicas e
performance de voo bastante diferentes do anterior.

Acredita-se que o atleta ao finalizar a curva de 360 graus julgou estar ainda alto e
decidiu fazer mais uma curva de 90 graus, sendo que ja nao tinha altura para tal.

Esta atitude demonstra que o mesmo ainda nao tinha conhecimento o suficiente
do velame. Velames de altissima performance como € o caso do Leia, requerem muita
experiéncia e conhecimento do velame e é recomendado que se faga muitos saltos de
treinamento exclusivo para treinamento de pouso com o mesmo.

Nos saltos em grupos onde o foco estd na queda-livre os pousos devem ser mais
cautelosos evitando pousos de alta performance.

= Pontos-chave:
Foco no objetivo do salto
Precaug¢ao no pouso




2°23/06/2018 — DOIS VELAMES ABERTOS - DOWNPLANE

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria B, 500 saltos, 12 ultimos 30 dias, 41 anos no esporte.
Velame PD 190, wing load aprox 1,0. 300 saltos com este velame.

= Historico

Salto 2-way barriga com briefing de separacao a 4.000 pés, sendo que o atleta
envolvido no acidente perdeu consciéncia de altura e nao separou no previsto mesmo
estando o sonoro ajustado para 4.000 e o outro paraquedista tendo sinalizado.

Quando o segundo paraquedista comanda seu paraquedas e esta ja no final da
abertura a cerca de 2.000 pés é possivel ver o atleta ainda em queda fazendo um track
que resultou em uma curva. No momento do comando o paraquedista estava a cerca de
1.100 pés e durante a abertura do principal foi disparado o DAA resultando na abertura
do reserva.

O principal abriu com twist € o paraquedista manteve o foco total no principal
tentando desfazer e aparentemente nao percebeu o reserva inflando atras, que entrou
na configuracdao de downplane e colidiu fortemente com o solo vindo a falecer no
hospital.

®



2°23/06/2018 — DOIS VELAMES ABERTOS - DOWNPLANE

= Consideracgoes:

Apesar de bastante tempo de esporte, o atleta tinha uma média baixa de saltos e
demonstrou deficiéncia técnica de voo pois teve dificuldade na separa¢gao e comando e
falta de percepcgao dos acontecimentos pois nao percebeu altura de abertura e nem
reagao do velame.

Devemos estar atentos na altura de separagao e comando a mais de uma
ferramenta, sonoro, altimetro visual, percepc¢ao de tempo e percep¢ao visual para que a
falha de um nao nos coloque em risco.

Devemos também atentos as rea¢goes do nosso velame apos a abertura,
esperando e preparados para reagir a situagoes adversas.

Por fim devemos sempre estar nos atualizando e treinando nas técnicas e
procedimentos.

= Pontos-chave:
Preparacgao
Leitura da situagao




3° 19/08/2018 — COLISAO NO POUSO COM VEICULO NA RODOVIA

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria B
2 anos no esporte, nao informado dados de saltos.
Dados principal ndo informado. Reserva Smart 175, wing load 1,26

= Historico
Salto 2-way free-fly, sem sinal de tentativa de comando principal ou reserva,
disparo DAA, colisao com veiculo na rodovia, freios feitos e batoques alojados.
Relato de histérico de dificuldade em comandar por porte fisico “musculoso”




3° 19/08/2018 — COLISAO NO POUSO COM VEICULO NA RODOVIA

= Consideracgoes:

Saltava por clube filiado a outra entidade que ndao a CBPq, poucas informag¢oes
sobre o acidente.

Nao € possivel tirar conclusdes do acidente mas podemos analisar algumas
situagoes.

Possivelmente o atleta ficou desacordado antes ou apds a abertura, pois nao havia
nenhum sinal de tentativa de navegar o velame reserva.

Talvez tenha insistido em comandar principal até disparo do DAA e nao teve
reacao em navegar o reserva devido a baixa altura de abertura, um twist ndo tenha
permitido a navegag¢ao ou tenha ficado atordoado/desacordado com a abertura do
reserva.

E preciso estarmos sempre atentos a altura de comando e condicionados aos
procedimentos de emergéncia como por exemplo a dificuldade de comando, sempre
acreditando que algo possa ocorrer.

Devemos sempre estar cientes que uma boa condicao fisica e mental é
importante para a seguranc¢a do salto.

= Pontos-chave:
Equipamento adequado

Boas condig¢des de saude. @



4° 12/2018 ~ COLISAO COM SOLG NO POUSO FORA ARER,VENTO FORTE E
TURBULENCIA

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria D
5 anos no esporte, 595 saltos.
Principal Stileto 120, wing load 1,74
Reserva PDR 126, wing load 1,48
Container Javelin

= Historico

Durante a subida para langamento as condi¢des de pouso ficaram criticas
fechando a area e as aeronaves que estavam no chao fizeram o lancamento.

Dois paraquedistas se colocaram em um “ponto B” longo na navegacao, ficando
na area negativa e nao- conseguindo chegar na area e em um local com obstaculos
gerando turbuléncia dos obstaculos e talvez do outro velame a frente.

Um dos paraquedistas pousou na arvore e o outro colidiu em movimento de curva
com o solo.

L)



4° 12/2018 ~ COLISAO COM SOLG NO POUSO FORA ARER,VENTO FORTE E
TURBULENCIA

= Consideracoes:

O fator meteorologia deve sempre ser tratado com muita atengao e respeito, uma
vez que as atividades seja consideradas inapropriadas e a area “fechada’” a mesma ag¢ao
deve ser tomada para as aeronaves ja em Voo.

Mudancas na condi¢ao meteoroldgicas apds a decolagem devem ser avisadas
aos paraquedistas a bordo para que possam realizar a navegacao conhecendo as
condigoes.

O paraquedista deve sempre procurar realizar uma navegag¢ao preventiva
evitando se colocar em um local onde uma mudang¢a de vento o coloque em uma area
com obstaculos.

Nao € possivel afirmar se as curvas realizadas foram intencionais para evitar
algum obstaculo ou se foi reagao a turbuléncia sofrida, mas a rea¢ao mais adequada no
caso de turbuléncia é deixar o velame voar mais pressurizado possivel, evitando
comandos que consequentemente despressurizam o velame.

= Pontos-chave:
Respeitar condi¢des meteoroldogicas

Navegacao preventiva
Controle velame em turbuléncia @



5° 11/12/2018 — COLISAO VELAME APOS ABERTURA E POUSG FORA AREA

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria B
1 ano e 11 meses de esporte, ndo informado num saltos.
Velame Aerodyne, modelo SOLO, 190 pés, carga alar ndo informada.

= Historico
Apés salto 3-way TR, o atleta abriu seu paraquedas com twist vindo a colidir com
outro atleta que estava no salto e estava colapsando o slider no momento da colisao.
Um dos envolvidos realizou o procedimento de emergéncia e pousou com o
reserva, o outro ao que tudo indica nao teve mais rea¢ao e pousou em um trevo na
cidade vindo a ébito pelos ferimentos.




5° 11/12/2018 — COLISAO VELAME APOS ABERTURA E POUSG FORA AREA

= Consideracgoes:

De acordo com relatdério um dos paraquedistas estava colapsando o slider no
momento da colisdao, sendo que ao abrir o velame a primeira acao a ser feita € olhar o
espaco a volta estando preparado inclusive para desviar com o tirante afim de evitar a
colisdao. Como o outro paraquedista estava com um twist no seu velame nao conseguiu
desviar e a colisao foi inevitavel.

Devemos também planejar e realizar uma separacao muito eficiente para evitar
que os velames abram préximos o suficiente para causar uma colisao.

= Pontos-chave:
Antecipacao e atencao apds abertura
Separagao




6° 18/12/2018 — RESERVA ENTRELACADO COM PRINCIPAL COLIDINDO NO SOLO

= Dados Atleta / Equipamento:
Atleta categoria Al
39 saltos, 1 ano e 10 meses de esporte
Container Reflex,
Velame Principal Silhouette 210, wing load 0,85,
Reserva Swift Plus 175, wing load 1,03.

= Historico:

Salto BBF com treinador.

Na saida da aeronave o sistema de 3 argolas do lado esquerdo ja estava
destravado e na abertura do principal ao subir acionou o reserva através do RSL, porém
o principal ainda estava preso pelo 3 argolas do lado direito.

O desconector foi acionado porém o reserva ficou preso aos tirantes do principal
que encontrava-se inflado e girando acima até colidir com o solo.

L)



6° 18/12/2018 — RESERVA ENTRELACADO COM PRINCIPAL COLIDINDO NO SOLO

= Consideracgoes:

Este acidente poderia ter sido evitado com um check de equipamento adequado,
todos sabemos da importancia de realizar no minimo 3 checks de equipamento, na
equipagem, antes do embarque e antes da saida, pois nas imagens de dentro do avido
ainda, ja € possivel identificar o sistema de 3 argolas do lado esquerdo desconectado.

Ao que o laudo do equipamento indica havia alguma irregularidade nos
conduites ou no cabo do desconector do equipamento que ocasionou a liberagao do
sistema 3 argolas mesmo com o punho do desconector ainda no lugar.

= Pontos-chave:
Check equipamento
Manutencgao
Supervisao




FATALIDADES

Sem comando Comando baixo
11% 11%

Colisao de Velames

11%
Pouso Problemas com
45% equipamento

22%




CONSIDERAGOES

« O QUE PODEMOS APRENDER?
= COMO EVITAR FUTUROS ACIDENTES?

« A IMPORTANCIA DE ESTAR PREPARADO
= A IMPORTANCIA DA MANUTENGCAO

« CHECK EQUIPAMENTO

= PREPARO FiSICO E PSICOLOGICO

= SEGUIR PROCEDIMENTOS




RCOES JA BDOTHDAS

= Revisao Folha de Progressao Categoria A
Novo Exercicio Controle Freio Preso

Exercicios de seguranga

Controle de Velames

13. Realizou sem auxilio radio (5) cinco navegagGes padrdo com pouso em pé, ao

redor de uma drea de 20 metros do alvo predeterminado. Saltos: n° n°
n° n° n° | CBPQ N*: (1/T)

e

f 14. Recebeu instrucdao sobre “curva rasa” ou “Flat Turn” como manobra de
seguranga para evitar obstaculos a baixa altura.
Data [/ A CBPQ n°: (n

15. Recebeu instrugdo sobre voo a meio freio para ganhar tempo de decisdo e
promover uma aproximacdo mais suave. Executou pouso a meio freio.

Salton® data [/ - CBPQ n°: (1)

16. Recebeu instrugdo sobre curvas de tirantes traseiros para evitar colisdo durante
a abertura. Executou curvas com tirante traseiro (com freios feitos e desfeitos).
Salto n® data [/ N CBPQ n°: (1)

17. Recebeu instrucdo sobre como controlar o velame no caso de um freio preso
ou freio solto na abertura para neutralizar os giros e ganhar tempo para tomada de
decisdo bem como controlar curvas no caso extremo de necessidade de pousar
com o velame nestas condigdes e executou o exercicio.

Salton® data [/ - CBPQ n°: (1)

18. Recebeu instrucdo sobre turbuléncias e demonstrou habilidade em prever as
areas potencialmente turbulentas na d4rea de pouso e como evitd-las.

\ Data [/ N CBPQ n°: (n

- _
Nome do Instrutor: data:_/ /
Assinatura: CBPQ n°:

Q




ACOES JA BDOTHDAS
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Confederagéo Brasileira de Para-quedismo o7~/

entidade filiada a FAl - Fédération Aéronautique Internationale

CIS — Comité de Instrucao e Seguranga

CHAMADA DE ACAO URGENTE

CHECK DE EQUIPAMENTO ANTES DA SAIDA E POSICIONAMENTO NA PORTA

Prezados colegas profissionais, atletas e alunos de paraguedisme,

O Comité de Instrugdo e Seguranca da CBPq, através do Programa de Estudo e
Prevenc3o de Acidentes (PEPA), identificou somente este ano 6 SituacBes de Risco
bastante graves que poderiam ter resultado na queda da aeronave ou colis3o fatal em
queda livre, e pede a extrema atengdo de todos a estas duas atitudes que aumentam a
seguranca de todos enveolvidos nas atividades de paraquedismo.

MNestes 6 casos os paraquedistas fiveram uma abertura prematura do seu
paragquedas na porta do avifo ou na queda livre por estarem com o equipamento ja
aberto antes da saida da aeronave ou por rasparem parte do seu equipamento no
processo de saida pela porta.

CHECK DE EQUIPAMENTOS

Em todo salto antes da saida, quando a aeronave estd entrando para o
langamento, & extremamente importante que os paraguedistas a bordo chequem
mutuamente os paraquedas uns dos outros. Peca que o paraguedista que esteja atras
de ve ou ao seu lado cheque os pinos e fechamento das abas do principal e reserva bem
como o bom condicionamento do pilotinho de comando do principal que deve estar bem
acondicionade no BOC.

POSICIONAMENTO NA PORTA E SAIDA

Ao se posicionar na porta para saida da aeronave tome todo cuidado necessario
para nao raspar os punhos de comande, em especial o pilotinhe do principal, no batente
da porta ou em outros paraguedistas.

Na saida de grupos maiores, onde ha o posicionamento de vanos paraquadistas
na porta, primeiramente devem se posicionar as extremidades (back e front floateres)
com muita atencdoe a efetuar a saida sem raspar o pilotinhe, girando o back no sentide
anti-horarie e o front no sentido horano para as aeronaves com porta na esquerda por
exemplo.

Pratique a saida no solo no “falso avido® sob onientacdo do LO do salto e tenha
total ateng&o ao movimento de saida observando estes cuidados.

Agradecemos a atencdo de todos a estes e outros cuidados para termos um
paraguedismo mais seguro para todos, lembrando que a seguranga & uma obrigac3o de
TODOS.

Pedimos ainda que qualquer paraquedista que observar uma Situagdo de Risco
durante as atividades de saltos nos informe com o maximo de detalhes e imagens se
possivel através do e-mail cis@chpg.org. b

Este programa de Estudo e Prevencio visa unica e exclusivamente identificar os
padries de Situagdes de Risco para procurar agtes que evitem acidentes.

Comité de Instrugdo e Seguranga da CBPq — cis@cbpa.org.br

'ﬁ__—B__hﬁf
Confederacéo Brasileira de Para-quedismo '

entidade filiada a FAI - Fédération Aéronautique Internationale
CIS — Comité de Instrugédo e Seguranga

N3o & necessario identificar nomes dos envolvides & a identidade de quem relatar
sera mantida em sigilo.. | )

Este relatorio NAO E UMA DENUNCIA e ndo tem nenhum carater punitivo, visa
apenas aumentar a seguranc¢a de todos, inclusive a sua, portanto colabore sempre que
possivel.

Gratos

Comité de InstrucZo e Seguranca da CBPg

As imagens a seguir demonsiram situagoes reais gue podem acontecer com gualguer um.
Sempre chegue o equipamento antes da saida e tenha o maximo de cuidado na saida.

9 .|

Comité de Instrucdo e Seguranca da CBPq — cis@cbpqg.org.br




RCOES JA BDOTHDAS

» Sistema de bandeiras Boituva

Implantacdo de conceito de alerta para situacoes climaticas limitrofes por categorias ,

Criado pelos RTAgs para melhor orientagdo das operagdes no CNP -Boituva.

“Bandeira Amarela”

VISAO GERAL

Serd acionada bandeira amarela para determinada categoria toda vez que as condicbes do clima
estiverem proximas ao limite de seu fechamento,indicando que o fechamento & provavel
,possivel ou iminente ,cabendo aos RTAs,instrutores,pilotos tandem e atletas em geral decidirem
se devem manifestar,embarcar ou prosseguir em voo quando esta condicdo estiver ativa. O
fechamento da area para determinada categoria ,sob bandeira amarela ou ndo ,implica no

impedimento do salto e retorno no avido.

OBIJETIVO

1- Informar a todos envolvidos na operacao ,especialmente os RTAs, que a area esta aberta para
determinada categoria,porém em condicdes climaticas muito proximas do seu fechamento
,estimulando nestes casos ,sua analise minuciosa das condicdes climaticas antes do embarque

dos atletas .

Condicées limitrofes para acionamento de Bandeira Amarela

Cat Al e A : vento prox. de 22 kph .Cobert. nuvens > 3& ,abaixo da altura de comando.
CatB. :vento prox. de 26 kph. Cobert.nuvens > % ,abaixo da altura de comando.
Cat C e D : vento prox. de 33 kph. Cobert.nuvens > 7 ,abaixo da altura de comando.

Obs.1-Ultrapassando estes limites. ,ocorre o fechamento da area para a categoria

correspondente ,determinande o impedimento do salto e retorno no avido .

Obs.2-Os custos relativos aos lancamentos abortados por fechamento da area serdo cobrados a

critério dos proprietarios das aeronaves .

Obs.3-O alerta amarelo nao precede obrigatoriamente o fechamento da area, que pode

acontecer ou hdo ,independentemente da sua ativacdo .

e,
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= Portaria 00572018

-]

ARA-QUEDIEMO - CEFQ

DE PARA-QUEDISMO - CBPG

Procedimentos de
seguranc¢a, briefing
e check equipamento

PORTARIA ADMINISTRATIVA 005 / 2018 - PRESIDENCIA

O PRESIDENTE DA CGNFEDERHCEO BRASILEIRA DE PARAQUEDISMO (CBPg), o
Senhor Raimundo Pereira dos Santos Neto, no use de suas atribuicBes regimentais &
legais,

Levandc em consideracdo os fatos ocorridos com acidtes em warias areas de
salto no Brasil;

Considerandc a necessidade de crientar melhor os procedimentos acerca do
codiga esportivo em vigor,

RESOLVE:

12 - Todos os clubes e escolas deverSo ter um livegistra que registrara os
Briefing's diarios;

2% - Todos o3 clubas e ascelas daverdc escalar mstrutor para condugic o
briefing de seguranga antes da primeira  decclaginarie o livre se
respansabilizande;

32 - Toda aercnave tera gue ter um mestre de saliesponsavel pela inspecio
dos equipamentos, antes do embargue e antes do @mento bem como corrigir a
aeronave na rota certa e fazer o langamente saimmy ultime quande ndo houver
tandem a bordo;

42 - Toda a separagae entre atletas em gruper devera
emergencialmente decretada em carater preventivo, @ntecer a uma altura maior do
que a usualmente adotada, para dar maicres margenzle distancia entre os saltadores.

Onde se aplicava 1000 ftz entre altura de separagde comando, usar 1500 pés. Saltes

que exigiam 1500 pés deve-se adotar 2500 pes entre inicio de separagdo & acicnamentos

programadas, de forma a aumentar em 50% a altura utilizada para isso.

52 . Todos os atletas envolvidos nas atividadesSakc, deverdo realizar um

check de procedimentos de emergéncia para resolvercasos de pane, antes do inicio da

atividade, para o atletas Al & ¢ B, @ ainda semanaara atletas C e D, aumentanda a

preparagico de todos, atvidade que era ate entio seonsabilidade individual de cada

atleta apos categoria A,
&¢ - Todo paraguedista visitante deverd fazer seu renifesto através de um clube

ou escela para que seus trabalhos sejam supervisienadas pelo RTA

Revoguem-se as disposiges em centrirla, registre-se, cumpra-se

Essa portaria entra em vigor a partir da sua publicagie.

Boituya, 20 de dezembro de 2018

Raimunda Pereira dos Santos Meto
Presidente da CBPqg

Fe, Forga e Honra.

Confederagao Brasiiera de Faraquedismo - CHE BOBRS00 140
£ Industrial, nirmern 1.400, Sala 01, Jardim Poena. Beituva-59, CEP 13.550-000
Tel.: (15) 3288-1730 presidente@cbpg.arpihhitps b chpg.ong. br!

Confederagan Brasicra de Faraquedismo - CHF.: BUERE001-38
£ Industrial, namers 1.400. Sala 01, Jardim Poena. Boituva-57 CEF 18.550-000
Ted: {13) 3268-1730 presidente@cbpr.orgbhtips:wwvechpg org.br
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= Ciclo Simpésios 2019
Consciéncia Coletiva de Seguranga
Check e manutencao de equipamento
Revisdao de procedimentos
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