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PREVENCAO

& = TODAS INFORMACOES DESTE RELATORIO SAO PARA FINS DE PREVENCAO

NAO VISA IDENTIFICAR CULPA E NAO PODEM SER USADAS COMO BASE PARA
PUNICOES E PROCESSOS.

* O acidente pode acontecer com QUALQUER UM, dos mais novos aos mais
experientes estamos sujeitos e precisamos estar atentos e preparados.

* Criar Consciéncia coletiva de seguranca.
 Esteja preparado para lidar com possiveis situacoes e agir corretamente.

e Através dos estudos buscar atividades de prevencao.

* Acusacoes agem diretamente contra os interesses da prevencao. l



PREVENCAO

* Acidentes sao resultados de uma sequéncia de eventos.

* Acidentes acontecem quando as falhas nas barreiras
de protecao se alinham.

* Quanto mais barreiras de protecao, mais dificil ocorrer.
* Todo acidente tem um precedente conhecido.

N

* Prevencao € uma tarefa que requer mobilizacao geral.
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INVESﬂGACf\q DOS INCIDENTES E
RECOMENDACOES DE SEGURANCA

29 (SINTESES DE INCIDENTES)
INCIDENTES 7

- RELATORIOS DE PREVENGAO D APRENDA COM O ERRO DOS OUTROS.

300 -~ RECOMENDAGOES DE VOCE NAO VAI VIVER O SUFICIENTE PARA PRATICA-LOS TODOS.

SITUAGOES DE ' SEGURANGA
PERIGO y




SITUACOES DE RISCO

* Através dos relatorios das situacoes de risco podemos tentar
minimizar os incidentes e acidentes.

* O grafico a seguir € baseado em 35 situacoes de riscos relatadas.

* Quase metade das situacoes sao referente a pouso proximo a
obstaculos.

* Praticamente todas situacoes SITUACOES DE RISCO RELATADAS

estao diretamente ligadas ao
pPOuUsO. . o

= Pouso em darea perigosa
® Risco colisdo pouso fora linha voo

m Problemas no comando

49%




INCIDENTES e ACIDENTES

* Foram relatados 17 incidentes e acidentes leves ou sem lesao.
* Foram ainda relatados 16 acidentes com lesdes moderadas ou graves.

* 94% dos incidentes e acidentes ocorreram na fase do pouso, sendo
praticamente metade por pouso em obstaculos.

ACIDENTES LEVES RELATADOS ACIDENTES MEDIOS E GRAVES RELATADOS

6% 6%
m Colisdo de velames
m Colisdo de velames
Colisdo em queda livre
23% Colisdo em queda livre

Colisdo no Pouso 50%

Colisdo no Pouso
Pouso em Obstaculo

38% Pouso em Obstaculo
= Pouso em drea acidentada

47%

* Em 2023 foram registradas 6 fatalidades apresentadas a seguir sendo
todas ja fase de navegacao e 83% diretamente relacionadas ao pouso’



HISTORICO DE ACIDENTES FATAIS
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I HISTORICO DE ACIDENTES FATAIS

FATALIDADES ANUAIS POR ENTIDADE — Separados a partir de 2021
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= OBS - Classificacao feita a partir de 2021 com base se o atleta estava ou nao filiado em dia com a CBPq.




I RESUMO DOS ACIDENTES FATAIS

023

. Desconexao alta no pouso em agua

. Colisao de velames no pouso

. Colisao com solo no pouso — curva baixa

. Colisao com solo no pouso fora da area curva baixa
. Colisao com pessoa no pouso

¢ 2
1
2
3
4
5
6. Colisao com solo no pouso — curva baixa na reta final

* OBS — Os historicos e consideracdes a seguir foram feitos de acordo
com os relatorios dos acidentes, relatos e imagens observadas,

podendo haver divergéncias de fatos e opiniodes.



2023-1 — DESCONEXAQO ALTA POUSO EM AGUA

* Dados atleta / equipamento:

Atleta categoria D (ndo CBPg)

12 salto nesta area

Sem relatorio completo e dados de equipamento, dados recebidos por relatos
atividade nao CBPq, atleta nao em dia com CBPq

* Historico:
Atleta experiente no paraguedismo e ativo no esporte.
Realizava salto de wingsuit, primeiro salto na area.

Recebeu briefing de seguranca orientando todos a comandar e manter area de espera
longe do mar.

Langamento dentro do previsto e todos demais atletas da decolagem pousaram
normalmente. Por algum motivo ndo confirmado acabou se encontrando em navegacgdo sobre o
mar e vinha para pouso na agua.

, Realizou procedimento de pouso em agua incorreto, desconectando alto, antes de tocar
a agua e sem desligar RSL sofrendo impacto na agua.

~ Foiresgatado com vida, recebeu primeiros atendimentos com dores, foi removido ao
hospital e veio a 6bito por complicacdes do acidente.




2023-1 — DESCONEXAQO ALTA POUSO EM AGUA

* Consideracoes:
Devemos todos estar sempre atentos e seguir briefing de seguranca local da area.

Nao foi identificado o motivo que levou o atleta a deslocar-se durante a navegacao para
fora da area de espera prevista e sobre o mar.

SituacOes adversas podem sempre ocorrer, como twist ou ventos cruzados. Desta forma,
devemos revisar frequentemente os procedimentos de emergéncia.
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2023-2 — COLISAO DE VELAMES NA FINAL PARA POUSO

* Dados atleta / equipamento:

Profissional categoria D (ndo CBPq)
Aprox. 1100 saltos, 1000 saltos nesta area, 15 ultimos 30 dias, 5 anos no esporte.

Equipamento Tadem, velame Vertical do Ponto 334, wing load 1,0

Historico:
Profissional experiente no paraguedismo, saltava regularmente na area e, de
acordo com o relatorio, era considerado um profissional responsavel e competente.

Salto Duplo realizado com passageiro em condicdoes normais, abertura no P.A. e
navegacao na area de espera programada. Fez navegacao normal.

Na final para pouso o velame colidiu por tras em aluno que vinha também ja na
final mais longa e um pouco mais alto, monitorado pelo radio.

Com a perda da sustentacao houve colisao forte com o solo. Instrutor e
passageiro foram removidos com ferimentos ao hospital e o instrutor veio a 6bito em’

decorréncia de complicacdes das lesoes.




2023-2 — COLISAO DE VELAMES NA FINAL PARA POUSO

* Consideracoes:
Instrutor saltava regularmente nesta area e veio para o pouso no local previsto proximo
ao camera que filmava o salto.

Provavelmente, nao observou o aluno que estava aproximadamente na mesma altura,
em final mais longa. Ao realizar a curva para o pouso, entrando na final, nao tinha visao do aluno
gue estava um pouco acima. Pelo fato de estar um pouco mais rapido, colidiu com o velame no
corpo do aluno.

Devemos sempre procurar observar todos velames que estao proximos na navegacao,
procurando o maximo de separacao vertical e horizontal definindo o quanto antes a sequéncia
de pouso.

Em especial, guando entramos no circuito de pouso onde a convergéncia do trafego é
maior, devemos procurar estar muito atentos aos demais velames e buscar area livre para pouso.

A area local possuia bastante espaco alternativo para pouso, mas infelizmente ambos
acabaram entrando na mesma final e colidindo.




2023-3 — COLISAO COM SOLO NO POUSO

* Dados atleta / equipamento:

Profissional categoria D (nGo CBPq)
Aprox. 4000 saltos, 3000 saltos nesta area, 60 ultimos 30 dias, 14 anos no esporte.

Velame Crossfire3 109, wing load 1.16

Historico:
Salto realizado como camera, com velame que estava habituado, condicoes

do climaticas e lancamento normais, céu aberto, vento calmo e pouso dentro da
area.

Segundo relatorio, o instrutor realizou curva de grande amplitude sem
altura e tempo suficientes para recuperacao total, vindo a colidir com o solo.

Recebeu primeiros atendimentos, foi removido ao hospital local, e depois
removido de helicoptero. Infelizmente, cerca de 10 dias depois veio a obito devid
a complicacdes dos ferimentos.




2023-3 — COLISAO COM SOLO NO POUSO

* Consideracgoes:
Segundo o relatorio, as condicoes de equipamento e climaticas eram
favoraveis e ao que indica houve falha de julgamento do profissional no
momento da aproximacao e/ou decisao da realizacdo da manobra para pouso.

Devemos procurar estar sempre atentos e cautelosos na decisao da
manobra para pouso. Todos estamos sujeitos a erros e devemos procurar sempre
ter uma boa margem e estar prontos para abortar a manobra, alternando por um
pouso padrao.
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2023-4 — COLISAQ COM SOLO NO POUSO FORA DA AREA

* Dados atleta / equipamento:

Atleta categoria C
238 saltos, aprox 30 saltos nesta area, 5 ultimos 30 dias, 14 anos no esporte

Velame PD Sabre 170, wing load 1.3

Historico:
Atleta categoria C, realizando salto de free-fly, lancamento com algumas nuvens
esparsas mas com visual, bom PS e abertura totalmente visual ja abaixo das nuvens.

Apos abertura realizou cheques, colapsou o slider e iniciou a navegacao em
direcao contraria da area. Aparentemente confundiu uma pista de aeromodelos com o
aeroporto. O atleta usava oculos escuros de lente curva que pode ter atrapalhado a visao.

Ao que parece, quando identificou o erro estava longe e baixo para retornar.
Realizou curvas procurando ajustar a navegacao e ao final realizou uma curva de

aproximadamente de 180 graus ja a baixa alturae sem tempo para recuperar, colidindo
forte com o solo. Veio a 6bito antes de chegar o resgate. Todos demais pousaram na ar




2023-4 — COLISAQ COM SOLO NO POUSO FORA DA AREA

* Consideracgoes:

Atleta era relativamente experiente e ja com cerca de 30 saltos nesta area, porém
aparentemente confundiu a area de pouso e seguiu em direcao contraria.

Os oculos podem ter colaborado para a confusao da area de pouso.

Durante a navegacao final quando aparentemente ja havia percebido que estava fora, o
atleta realizou varias curvas, indicando que talvez estivesse desorientado, sob stress ou inseguro
para realizar o pouso.

Haviam varias opc¢des de areas alternativas, mas ao que indica a decisao tardia o colocou
em condicao ainda mais desfavoravel.

Ao abrir o paraquedas, devemos o quanto antes identificar a area de pouso.

Ao identificar que o pouso sera fora de area, devemos tomar uma decisao e planejar a
navegacao para a melhor area alternativa.

Por fim, devemos estar sempre prontos para realizar uma aproximacao final a meio frei
e saber realizar uma flat turn para pouso, em especial para pousos fora da area prevista.




2023-5 — COLISAO EM PESSOA NG POUSO

* Dados atleta / equipamento:

Profissional categoria D (ndo CBPq)
Atleta frequente, mais de 6 anos de esporte

Velame Icarus JFX-2 90, wing load aprox 2,3

Historico:
Salto de demonstracao de paraquedismo em evento com lancamento a 7.200 pés
e pouso em area demarcada ao lado da pista, proximo e isolado ao local do publico.

Pouso com velame de alta performance e manobra prevista para pouso em
velocidade.

O quarto paraguedista terminou a manobra de pouso fora da linha prevista
ficando sobre o publico na reta final. Nao conseguiu desviar, vindo a colidir com pessoas
na final do pouso, causando alguns ferimentos graves. Infelizmente uma pessoa no

publico veio a obito instantaneo no local. ’




2023-5 — COLISAO EM PESSOA NG POUSO

* Consideracoes:
Segundo relatos no momento do acidente o vento estava de través, forte, mas dentro
dos limites. Os paraquedistas foram avisados ainda dentro da aeronave.

O quarto paraquedista realizou a aproximac¢ao para pouso com uma manobra de
aproximadamente 360 graus, terminando a curva fora da linha prevista de pouso. Nao conseguiu
abortar ou desviar e colidiu com o publico.

Nao é possivel afirmar o motivo que levou ao erro, mas acredita-se que o paraquedista
em comando nao teve um bom planejamento de aproximacao para pouso, o que levou a
manobras de forma imprecisa causando um desvio de rota do seu paraquedas na final.

Ao que indica, o vento de través acabou contribuindo para que a manobra terminasse
fora da linha prevista e sobre o publico.

Devemos sempre procurar planejar o pouso de forma que permita espaco livre para
abortar a manobra, longe de publico e obstaculos. Estar sempre preparados para poder lidar
melhor com variaveis externas como o vento, pressao, ou mesmo erros de julgamento e de
execucao da manobra.




2023-6 — COLISAO COM SOLO NO POUSO

* Dados atleta / equipamento:

Atleta categoria D
Aprox 3000 saltos, varios saltos nesta area, 11 anos no esporte e atleta frequente

Velame Icarus JFX2 84, wing load 2,3

Historico:
Atleta categoria D, muito experiente, LO de saltos grandes e

considerado atleta muito seguro. Realizava salto em grupo com queda e
abertura normal dentro do previsto.

Fez aproximacao normal com curva de 7202 a esquerda para pouso.
Quando estava alinhando na final para pouso, o velame realizou uma curva
baixa acentuada a esquerda em direcao a obstaculos, vindo a colidir
diretamente com o solo sem aparente reacao de flare.




2023-6 — COLISAO COM SOLO NO POUSO

* Consideracoes:
As condicoes meteoroldgicas do dia estava boas, area de pouso ampla e sem qualquer
obstaculo ou outro paraquedista proximo que justificasse alguma manobra.

O atleta ja havia terminado sua manobra de curva a esquerda para pouso e estava
alinhado recuperando normalmente do mergulho que parecia ser a linha prevista para o pouso,
quando aconteceu a curva. Colidiu aparentemente sem reacao de flare ou correcao.

O histodrico do atleta é de um paraquedista competente, consciente e cuidadoso. Saltava
com o velame que era acostumado, dentro da wing load recomendada e equipamento novo.

A pericia no equipamento nao demonstrou nenhuma irregularidade que possa ter
contribuido.

Nao é possivel afirmar o motivo desta ultima curva, mas nao parece ter sido proposital.
Foram levantadas algumas hipdteses como ter escapado a mao do tirante traseiro, o que teria
causado o giro, ter escapado o batoque da mao, ter iniciado o giro por algum pré stoll ou
turbuléncia ou ainda ter corrido o tirante de perna esquerdo causando o giro.

De qualquer forma temos que estar sempre atentos que causas adversas imprevistas
podem acontecer com qualquer um. Devemos estar preparados para reagir imediatamente e
corrigir o problema.




Fatalidades por Causa 2023

M Erro procedimento
M Pouso - Colisao de Velames

M Pouso - Curva baixa

" Pouso - Obstaculo / fora area

F




Historico Causas

Fatalidades por Causa 2017/2018 Fatalidades por Causa 2019/2020

m Comando baixo
m Comando baixo/sem comando

® Sem Comando ® Falha procedimento pane

m Problemas com equipamento ® Problema abertura

: Colisdo apo6s abertura - pouso fora R I

m Pouso

45% das fatalidades na fase do pouso 63% das fatalidades na fase do pouso

Fatalidades por Causa 2021/2022 Fatalidades por Causa 2023

® Comando baixo/sem comando

H Procedimento Emergéncia baixo W Erro procedimento

m Pouso - Cofisdo de Velames
® Aeronave

m Pouso - Curva baixa
Colisdo de Velames na

navegacao final Pouso - Obstaculo / fora drea

¥ Pouso - Curva baixa

¥ Pouso - Obstaculo / fora

67% das fatalidades na fase do pouso kde na fase do prstes




CONSIDERACOES FINAIS

« AUMENTO CONSTANTE DE ACIDENTES NA NAVEGACAO E POUSO

Seguindo uma tendéncia apresentada nos graficos dos ultimos 6 anos, 83%
dos casos, ou seja 5 dos 6 acidentes aconteceu diretamente na fase do pouso.

O outro caso, apesar de erro de procedimento, ocorreu também ja na fase
de navegacao e pouso onde devemos ter o maximo de atencao acreditando
sempre que condicoes fora do previsto podem influenciar.

Temos que considerar que nem sempre € a tentativa de um pouso em
velocidade que gera o acidente, mas sim outros fatores que podem nos colocar
em situacao desconfortavel.

E importante estar ciente destes riscos na escolha do velame a ser usado
pois precisamos estar prontos para pousar com seguranca também em situacoes
adversas e em areas alternativas.

Mesmo nos casos de pousos de performance previstos precisamos estar
sempre prontos para abortar a manobra e ter uma boa margem para erros
possibilitando correcdes ou acdes que se faca necessarias quando possivel.




Fatalidades por Categoria
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CONSIDERACOES FINAIS

* AUMENTO ACIDENTES COM ATLETAS EXPERIENTES

TODOS nos podemos errar, desde alunos a profissionais
ninguém é infalivel.

Devemos sempre considerar no planejamento do salto e
do pouso, uma margem de erro e procurar escolhas
conservadoras que nos permitam errar.

Precisamos acreditar que uma situacao de emergéncia e
outros imprevistos podem acontecer e a melhor chance de
sucesso é estarmos preparados.
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* Foram relatados 129 acionamentos de reservas, sendo 95 esportivos
e 34 de saltos duplos.

ACIONAMENTO DE RESERVAS

TOTAL RESERVAS RELATADOS NO ANO

m Esportivo

lllllllllll




ACIONAMENTO DE RESERVAS
Causas relatadas

ACIONAMENTOS RESERVAS ESPORTIVOS RELATADOS ACIONAMENTO RESERVAS DUPLOS RELATADOS

1% 1% [‘ ® Punho duro

1%
1% = N&o localiza punho
7% u Streemer m Giros
Linhas arrebentadas .
= Freio preso
= Slider muito alto
= Twist
= Giros
= Freio preso Disparo DAA
= Twist = Rasgos
® Line Over
= tension knots
= Sem informagdo
3%

m Disparo DAA
1%

= Duplo comando

m Sem informagdo

m Tension Knots

= Line Over

= Procedimento incorreto

Freio solto - giros

Tombo velame
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