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PEPA / 2025

Programa de Estudo de Prevencao de Acidentes
CBPg

Comité de Instrucao e Seguranca

AS INFORMAGOES DESTE RELATORIO SAO PARA FINS DE PREVENGCAO
NAO VISAM IDENTIFICAR CULPA E NAO PODEM SER USADAS COMO BASE PARA PUNIGCOES E PROCESSOS.



Metodologia e Filosofia

* Analise dos relatorios de RTAs e RTAGs para mapear o perfil das atividades de salto no
Brasil e consolidar dados estatisticos.

|Identificacao de situacoes de risco, incidentes, acidentes e acionamentos de reserva,
com foco em padroes, tendéncias e fatores recorrentes.

Conscientizar sobre a realidade do risco no esporte e a necessidade de reforcar as
barreiras de seguranca.

Reconhecimento de que acidentes sao o resultado de uma sequéncia de eventos, com

precedentes conhecidos e identificaveis. -’

Aprendizado sistematico a partir de ocorréncias reais, reforcando que prevencdo é uma
responsabilidade coletiva.

Fortaleumento de uma mentalidade de seguranca compartilhada, baseada em

h“ 15CIE cia, d|$C|pI|na e engajamento continuo.




RESUMO DADQOS REGISTRADOS

Distribuicdo saltos por tipo de saltos

= Total de saltos duplos = Total de saltos de alunos Total de saltos esportivos

ACIONAMENTO RESERVAS RELATADOS
TIPO Total Saltos realiz
Esportivo 210 134579
Salto Duplo 53 37769
263

ATIVIDADES REALIZADAS
CATEGORIAS

Total de decolagens

Total de saltos (vagas totais)

Total de saltos duplos

Total de saltos de alunos

Total de saltos esportivos

OCORRENCIAS RELATADAS

CATEGORIAS
Situagbes de risco relatadas
Incidentes Relatados (sem lesao)
Acidentes Relatados (com les3o)
Acidentes Fatais

Média

640,85 saltos para cada reserva
712,62 saltos para cada reserva

TOTAL

16062

209972
37769

15342

119237

79
56
3

TOTAL RESERVAS RELATADOS NO ANO

= EEPPIM

= Salto Duplo




O volume de saltos é alto, boa porcentagem de atletas.
As ocorréncias sao poucas, mas reais e recorrentes.
O paraguedismo nao é 100% seguro — emergéncias fazem parte do risco operacional.

Cada acionamento de reserva confirma que problemas acontecem e que preparo salva
vidas.

A seguranca depende de multiplas barreiras ativas (modelo do queijo suico), nao de
uma unica defesa.

Y o 2 B
E melhor estar preparado para uma emergéncia que nao acontece do que ser §
surpreendido por uma que acontece. 2

D)s dados levantados sao usados para direcionamento dos programas de seguranca da
CBPqg e devem ser utilizados pelos clubes e RTAs.




SITUACOES DE RISCO

Risco de abertura prematura na
saida
3%

Embarque sem equip adequado Pouso sem equip adequado
3% 2%

Risco de colisdo em queda
Comando baixo 5%

3%
Risco de colisdo velames
abert/naveg
7%
Risco colisdo velame pouso fora
linha voo
7%
Problemas no comando CATEGORIAS

19%
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9<y Risco de colisdo velames abert/naveg
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Risco colisdo velame pouso fora linha voo
Pouso em area Risco de colisdo no pouso (curva)
perigosa Risco de pouso em obstaculo
6% . .
Risco de Pouso fora da 4rea (espago limpo)
pouso em Pouso em area perigosa
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Comando baixo
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Pouso sem equip adequado

ATADAS - 156




SITUACOES DE RISCO — Dados / Histdrico

* 34% das situacoes de risco relatadas estao relacionadas a pousos fora
da area, sendo 8% em areas consideradas perigosas.

* Situacdes perigosas durante o pouso representaram 24% dos relatos,
evidenciando o pouso como uma das fases mais criticas do salto.

_ * Problemas de comando corresponderam a 19% das situacdes de risco B
~reportadas.




SITUACOES DE RISCO - Consideracdes

* O aumento de saltos de deslocamento contribui para maior incidéncia de pousos
fora da area, exigindo planejamento mais rigoroso e avaliacao constante das
condicdes de vento.

* A realizacao de modalidades com maior complexidade técnica demanda
acompanhamento profissional adequado, especialmente para atletas em
progressao.

A falta de experiéncia especifica de LOs e Coaches em determinadas modalidades
pode impactar diretamente a seguranca da navegacao e do pouso.

Observa-se que fundamentos basicos de comando e navegacao podem ser
. nhegligenciados em busca de performance, voos em grupo ou progressao
~acelerada para modalidades mais exigentes.

~ * Todo pouso fora da area deve ser tratado como situagao de risco relevante,
- reforcando a importancia de treinamentos especificos e cursos de navegacao,
oreparando o atleta para conduzir o velame em condicdes adversas.




INCIDENTES — sem lesao

Abertura prematura saida
5%

Duplo comando
4%

Colisdo em queda livre
5%
Colisdo no Pouso - Curva
intencional
8%
Disparo DAA Colisdo no Pouso -
18% Curva ndao
intencional CATEGORIAS
1% Abertura prematura saida
Colisao em queda livre
Colisdo no Pouso - Curva intencional
Colisdao no Pouso - Curva ndo intencional
Pouso em Obstaculo

10% Pouso em Obstaculo
Pouso em area acidentada
Pouso Forte/Errado
Disparo DAA
Duplo comando

Pouso em area acidentada
4%

Pouso Forte/Errado
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ACIDENTES — com lesao

Abertura prematura saida
3%

Disparo DAA
2% Colisdo em queda livre
5%

Colisdo de velames
abert/navegagdo
9%

CATEGORIAS
Colisdo no Pouso - Curva Abertura prematura saida
intencional . .
9% Colisdo em queda livre

Colisdo de velames abert/navegacio
Pouso Forte/Errado . . .
529% Pouso em Obsticulo Colisdo no Pouso - Curva intencional
9% Pouso em Obstaculo
Pouso em area acidentada
Pouso Forte/Errado

Disparo DAA
Pouso em area
acidentada

11%




INCIDENTES e ACIDENTES — Dados / Historico

* A fase de pouso concentrou 68% dos incidentes e 81% dos acidentes
registrados.

* Dentre os acidentes:
- 52% foram causados por erro na execucao do flare;
- 9% por pouso em curva intencional.

* Historicamente, o pouso € a fase do salto que mais concentra acidentes
e fatalidades.

* No periodo analisado, 2 das 3 fatalidades ocorreram durante o pouso.

. Disparos de DAA representaram 18% dos incidentes registrados.

.» Colisdes em queda livre, abertura e navegacao corresponderam a:
14% dos acidentes e 13% dos incidentes.




INCIDENTES e ACIDENTES - Consideracdes

* Os dados confirmam o pouso como a fase mais critica do salto, exigindo
atencao maxima, disciplina operacional e treinamento continuo.

* A elevada incidéncia de erros no flare e pousos em curva reforca a
necessidade de treinamento recorrente de pilotagem e pouso, mesmo para
atletas experientes.

O percentual significativo de disparos de DAA é coerente com o numero de
dificuldades de comando identificadas nas situacdes de risco, indicando
oportunidades claras de prevencao.

~ * Colisdes em queda livre, abertura e navegacao configuram situacdes de
~altissimo risco, que podem ser mitigadas por meio de:
- planejamento adequado do salto,
___-treinamento consistente,
- manutencao da atencao situacional,
e contato visual continuo em todas as fases do salto.




Y ACIONAMENTOS DE RESERVA - Esportivo/Student

Punho duro
2% Pilotinho estagnado

Procedimento incorreto SEM INFORMACAO 1%
(]

2% 6%
Duplo comando Bag Lock
1% 1% . .
= - Slider muito alto
N3o localiza 1% CATEGORIAS
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7% Punho duro
Tomboovelame DiI;F/)\aArO 39 N3ao localiza punho
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? Slider muito alto
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Line Over
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PORTIVOS RELATADOS - 210




' ACIONAMENTOS DE RESERVA — salto Duplo

Ferradura / fora sequencia / Drogue desinflada / estagnada
prematura 2%

4%
Slider muito alto

2%

Linhas arrebentadas
4%

SEM INFORMAGAO Rasgos
11% 4%
CATEGORIAS

_ _ Tombo velame Ferradura / fora sequencia / prematura
Freio solto - giros .
7% Drogue desinflada / estagnada

2%
Slider muito alto

Freio preso .
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. Freio solto - giros
Tension Knots Tombo velame

15% y
SEM INFORMACAO

AS DUPLOS RELATADOS -53




ACIONAMENTOS DE RESERVA — Dados / Histdrico

* A média geral de acionamentos de reserva apresentou leve reducao,
passando de 1 acionamento a cada 650 saltos em 2024 para 1 a cada
655 saltos em 2025.

* A principal causa de acionamento de reserva segue sendo o twist nao
solucionavel, representando 36% dos saltos esportivos.

~“« Em comparagdo com 2024, houve redugdo percentual dos twists ndo
solucionaveis, que anteriormente representavam 42% dos
~..acionamentos esportivos.




ACIONAMENTOS DE RESERVA - Consideraces

* O twist nao esta associado a um unico fator. Pode estar relacionado a posicao do
COrpo no acionamento, a inércia de movimentos de curva, ao deslocamento no
momento da abertura, além de ajustes, simetria e configuracao do equipamento, e
nao exclusivamente a dobragem.

* A atencao do atleta ao processo de dobragem do equipamento é fundamental,
devendo incluir cuidados basicos antes da entrega ao dobrador.

* A padronizacdo e reforco de cursos de dobragem, voltados também aos atletas, _
pode contribuir para maior entendimento do funcionamento do sistema e redugao
de falhas evitaveis.

* Velames de maior performance e maior wing load tendem a apresentar maior
propensao a giros, dificultando a solucao do twist. Esse fator deve ser
. criteriosamente considerado na escolha do equipamento, especialmente em
funcao da experiéncia do atleta.

* Como acdo preventiva, foi realizada palestra do Ciclo, com foco em separagdo,
~.comando e procedimentos, refor¢cando técnicas para evitar e, quando possivel,
resolver twists de forma segura.




ACIONAMENTOS DE RESERVA — Outras causas

* O segundo motivo mais frequente para acionamento de reserva
foram os tension knots, representando 13% dos esportivos e 15% dos
saltos duplos.

e OQutras causas relevantes envolveram giros, freios presos ou freios
soltos na abertura, somando 11% dos acionamentos esportivos e 4%
dos duplos.

e

* Foram registrados 15 casos de acionamento de reserva por nao
~.localizar o punho, correspondendo a 7% dos acionamentos
esportivos.




ACIONAMENTOS DE RESERVA - Consideracoes

* Tension knots podem estar relacionados a diversos fatores, como:
- torcdes nao removidas das linhas de freio,
- condicoes gerais das linhas, bridle e pilotinho,
- calibracdo inadequada da kill line / center line,
- além de compatibilidade entre velame e container.

O armazenamento inadequado do equipamento pode contribuir para falhas na abertura, especialmente quando o
velame permanece fechado por longos periodos. Recomenda-se:

- evitar luz excessiva e umidade,

- utilizar bolsa apropriada,

- reabrir e redobrar o velame principal quando permanecer fechado por periodos prolongados.

O uso de borrachinhas de material ou fabricacao inadequados, sem padronizacao, pode gerar tensdes diferentes

nas linhas, contribuindo para liberagcdes assimétricas ou retencdes indevidas. »
‘= E fundamental que o atleta entregue o equipamento para dobragem com os freios cuidadosamente feitos, além de
verificar as condicdes dos keepers dos batoques, tirantes e todo o sistema de retencao (dos batoques e freios '

alojados).
» Os dobradores devem sempre verificar e conferir esses itens durante o processo de dobragem.

' casos de nao localizacdao do punho reforcam a necessidade de treinamento constante, manutencao da
C U || T |

pratica regular dos procedimentos de emergéncia. jd
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Fatalidades por ano

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025




-HIST()RICO DE ACIDENTES FATAIS

FATALIDADES ANUAIS POR ENTIDADE

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e=@==(CBPq ==@==N3o CBPq/ Irregular

Fatalidades por
entidade 2025

m CBPq

= OBS - Classificagdao a partir de 2018 com base se o atleta estava ou nao filiado e

dia com a CBPq ou salto irregular perante normas e habilitacdoes CBPg l




Fatalidades por Causa 2025

M Colisdo na abertura

M Pouso - Curva baixa

Pouso - Curva baixa pouso fora da area

66% das fatalidades na fase do pouso




Historico Causas

Fatalidades por Causa 2017/2018

m Comando baixo
® Sem Comando
1 Problemas com equipamento

Colisao apos abertura - pouso fora

a m Pouso
45% das fatalidades na fase do pouso

Fatalidades por Causa 2021/2022

m Comando baixo/sem comando
¥ Procedimento Emergéncia baixo
1 Aeronave
Colisdo de Velames na
navegacao final

H Pouso - Curva baixa

® Pouso - Obstaculo / fora

67% das fatalidades na fase do pouso

Fatalidades por Causa 2019/2020

m Comando baixo/sem comando
® Falha procedimento pane
W Problema abertura

Pouso - Curva baixa

63% das fatalidades na fase do pouso

Fatalidades por Causa 2023

M Erro procedimento
m Pouso - Colisdo de Velames
m Pouso - Curva baixa

Pouso - Obstaculo / fora drea

83% das fatalidades na fase do pouso




Historico Causas

Fatalidades por Causa 2024

M Problemas na abertura

Fatalidade causada incialmente por
problema na abertura somada a um
problema/erro na fase do pouso

Fatalidades por Causa 2025

m Colisdo na abertura
® Pouso - Curva baixa

® Pouso - Curva baixa pouso fora da area

66% das fatalidades na fase do pouso




Fatalidades por Categoria

Fatalidades por Categoria
ultimos 9 anos




RESUMO DOS ACIDENTES FATAIS

e 2025
1. Colisao em queda na abertura
2. Colisao no pouso em curva dentro da area
3. Colisao no pouso em curva fora da area

* OBS — Os historicos e consideracoes a seguir foram feitos de acordo
com os relatorios dos acidentes, relatos e imagens observadas,
podendo haver divergéncias de fatos e opinides.

e

* Algumas consideracoes sao possiveis fatores que podem colaborar
__ com situagdes similares, e nao uma afirmacgao que aquele foi o
‘motivo para o acidente.




2025-1 — COLISAO EM QUEDA NA ABERTURA

* Dados atleta:
Atleta categoria D
Aproximadamente 800 saltos
9 anos no esporte

Equipamento:
Velame principal Sabre2 150, wing load 1,32

— Velame reserva PD Optimum 160
_Container Vector 111 V344




\> 2025-1 — COLISAO EM QUEDA NA ABERTURA

~ HISTORICO

. Salto 4-way de deslocamento, realizado por atletas experientes, todos categoria D,
acompanhado por treinador.

o O paraquedista 01 manteve-se na formacao até o momento da separacao, realizou a
separacao e acionou o paraquedas na altura previamente definida.

. Durante o processo de abertura do paraquedas do paraquedista 01, ocorreu colisao com o
paraquedista 02, resultando em lesao fatal.

. De acordo com os socorristas, a causa da morte foi fratura completa da coluna cervical.

. Conforme observado em imagens, o paraquedista 02 inicialmente se distanciou da
Ofmacao e, no momento da separacdo, retornava em direcdo ao grupo, colidindo com™C
paraquedista 01 no instante em que seu paraquedas estava em processo de abertura.

_ O paraquedista 02 aparentemente passou entre as linhas do velame principalsdo™
naraquedista 01, acionou seu proprio paraguedas principal em seguida e navegou normalmente
& pouso, aterrando sem lesdes aparentes. —




2025-1 — COLISAO EM QUEDA NA ABERTURA

CONSIDERACOES

° As imagens indicam a possibilidade de perda de contato visual com a

formacao por parte do paraquedista 02, o que pode ter prejudicado o julgamento da
linha de voo e do plano de separacao.

° Em saltos de deslocamento, mudancas de direcao durante a fase final sao
comuns, tornando essencial a manutencao da atencao situacional e o cumprimento
rigoroso do plano de separacao previamente definido.

° Quando ha afastamento significativo do grupo, torna-se ainda mais critico
Barantir separacao lateral e vertical adequadas para reduzir o risco de colisdes
durante o acionamento.

A fase de separagdo e abertura é reconhecida como um dos momentos de _
maior fiseo, exigindo disciplina, consciéncia espacial e contato visual continuo'ate a

eparacao dos paraquedistas. g
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2025-2 — COLISAO NO POUSO EM CURVA DENTRO DA AREA

* Dados atleta:
Atleta categoria D
Aproximadamente 1.000 saltos sendo 800 na area do acidente
9 anos no esporte

Equipamento:
Velame principal Icarus Crossfire_3 139, wing load 1,5

— Velame reserva PD Optimum 160
_Container Vector 111 V348




9 2025-2 — COLISAO NO POUSO EM CURVA DENTRO DA AREA

. )

‘ HISTORICO

° Atleta categoria D, com aproximadamente 800 saltos, sendo cerca de 300
saltos com o velame utilizado, e 9 anos de pratica no esporte.

. Salto realizado em grupo numeroso, no qual nao era permitido pouso de
alta performance.

° O atleta executava a aproximacao final com curva utilizando tirante
dianteiro, vindo a colidir com a borda do lago (pond) localizado dentro da area

de pouso.

o WA colisao resultou em lesoes fatais.

_Havia outros velames no espaco aéreo da drea no momento dags

oroximacao final.
= __—_-__




> 2025-2 — COLISAO NO POUSO EM CURVA DENTRO DA AREA -

“ ~ CONSIDERACOES

o Saltos em grupos maiores podem gerar condicdes de trafego e navegacao diferentes das

originalmente planejadas, exigindo maior margem de seguranca na aproximacao e no circuito
final.

. A execucao de curvas em final, especialmente com uso de tirantes dianteiros, aumenta
significativamente o risco e requer respostas rapidas e margem de recuperacao, sobretudo em
areas congestionadas.

. Velames de maior performance e maior wing load demandam julgamento preciso de
altura, velocidade e espaco disponivel, sendo menos tolerantes a erros na fase final.

Fatores como condigodes fisicas do atleta, lesbes previas ou interferéncias visuais causada
por outres velames podem ter contribuido para alteracdo do julgamento na aproximagaefinal.

O cumprimento rigoroso das regras locais de pouso e das restricoes estabelecidas para.om
salto € umarbarreira fundamental de seguranca, especialmente em operacdes com multiplos

s __—_'__




2025-3 — COLISAO NO POUSO EM CURVA FORA DA AREA

* Dados atleta:
Atleta categoria C
272 saltos
16 anos no esporte

Equipamento:
Velame principal Aerodyne Pilot 150, wing load 1,27

- Velame reserva PDR 143

_Container Icon




_ 2025-3 — COLISAO NO POUSO EM CURVA FORA DA AREA

‘ HISTORICO

. Atleta categoria C, com 272 saltos e aproximadamente 16 anos de envolvimento
com o esporte, porém com baixa frequéncia recente de saltos.

. Salto realizado em 2-way, com acionamento do paraquedas a aproximadamente
4.500 pés.

o A abertura ocorreu normalmente, dentro do cone do vento, com a area
principal visivel.

. Os demais paraquedistas do salto pousaram na area.
As condicoes meteorolégicas eram favoraveis no momento do salto.

~Durante a navegac3o, a aproximadamente 2.500 pés, o atleta optou por buscar
a area alternativa, identificando um pasto com espaco livre.

Préximo ao solo, o atleta executou uma curva de aproximadamente 90 graus a
endo impacto com o solo, resultando em lesdes fatais. —




ZE=My 505-3 - COLISKO NO POUSO EM CURVA FORA DA AREA
CONSIDERACOES

. O pouso fora da area impoe condicoes adicionais de carga cognitiva, podendo gerar
distracOoes e aumentar a complexidade da tomada de decisao na fase final.

. A execucao de curvas em baixa altura, mesmo de pequeno angulo, reduz significativamente
a margem de recuperacao e aumenta o risco de impacto.

. Fatores como baixa frequéncia recente de saltos, gestao inadequada de altura ou a
necessidade de desvio de obstaculos podem ter contribuido para a decisao de curva proxima ao
solo.

. E fundamental que o atleta esteja confortavel e tecnicamente preparado para pousar o
y@lame tanto dentro quanto fora da area, especialmente em condicdes nao ideais.

. Cursos de pilotagem e navegacao de velame ampliam o repertério técnico do atleta,
pferecendo ferramentas para planejamento de alcance, manobras evasivas e tomada de decisag. .=
segura emrpousos fora da area. p——

s __—_'__




CONSIDERACOES FINAIS

e Os dados analisados ao longo do relatério demonstram que, apesar do alto volume de saltos
realizados, os incidentes, acidentes e acionamentos de reserva continuam ocorrendo,
reforcando que o paraquedismo nao & uma atividade isenta de risco.

Os registros confirmam que emergéncias fazem parte do risco operacional e que a
preparacao técnica, o treinamento continuo e a atitude preventiva sao fatores determinantes
para a reducao das consequéncias quando situacdes criticas ocorrem.

Relatos espontaneos recebidos de atletas que vivenciaram incidentes no pouso indicam que
fatores como distracao, perda de foco e atencao direcionada a outros aspectos do salto,
especialmente nas fases finais, podem contribuir para erros de julgamento.

Esses relatos reforcam um conceito fundamental: o salto sé termina apds o pouso seguro.eo
retorno do atleta as instalacdes da area.

A maioria dos incidentes e acidentes continua relacionada a fundamentos basicos do esporte;
como navegacao, comando, separacao, tomada de decisao e pouso, afetando tanto atletas
experientes quanto atletas com elevado numero de saltos.

- —A‘




CONSIDERACOES FINAIS

e A seguranca no paraguedismo depende da manutencao de multiplas barreiras ativas,
conforme o modelo do queijo suico, incluindo:
- treinamento adequado,
- equipamentos compativeis e em boas condicoes,
- procedimentos claros,
- disciplina operacional,
- e consciéncia situacional em todas as fases do salto.

A CBPq, por meio do CIS, tem ampliado acdes voltadas a seguranca, como ciclos de palestras,
simposios, cursos, briefings técnicos e apoio a iniciativas de capacitacao, utilizando os dados
do PEPA para direcionar estratégias preventivas.

- fundamental manter o foco na educacdo continuada, incentivando:
- 0 correto preenchimento da Folha de Progressao,
B estudo e rewsao periodica dos manuals e categorias,




CONSIDERACOES FINAIS

* A analise historica mostra que a maioria das fatalidades envolve atletas experientes,
reforcando que experiéncia nao elimina o risco.

A repeticao pode levar a execucao no automatico, reduzindo foco, consciéncia situacional e
percepcao de risco.

Assim como na direcao defensiva, atencao ativa e decisdes conscientes sao fundamentais
para evitar acidentes.

Seguranca exige atitude deliberada, independentemente do numero de saltos.

A mentalidade coletiva de seguranca comeca quando cada atleta evita voar no automatico e
. trata cada salto como unico.

e

O desenvolvimento da seguranca no paraquedismo deve ser entendido como um processo
continuo, que exige engajamento coletivo, responsabilidade individual e compromisso —
armanente com a prevencao. _




~ “A seguranca no paraquedismo é construida -
. coletivamente, a cada salto, por cada atleta.”
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